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1 RESUME

Der er udarbejdet en miljovurdering af Ronne Trafikplan 2010-2021 med fo-

I3

kus pd emnerne ’stoj” og “vibrationer”.

Miljevurderingen viser, at trafikplanens realisering vil medfore et foroget stoj-
niveau pa Munch Petersens Vej og Zahrtmannsvej pa ca. 1 dB, hvilket bety-
der, at boligerne, som ligger helt ud til vejene, vil opleve en horbar &ndring,
Denne stojforogelse kan dog modvirkes ved at udlegge en stojdempende
tyndlagsasfalt.

Planens realisering forventes ligeledes at medfore en oget trafikstoj pa ca. 2
dB langs den ostlige del af Strandvejen, hvor hastigheden oges fra 50 km/h til
60 km/h. Denne stojforegelse kan ogsd modvirkes ved at udlegge en stoj-
dempende tyndlagsasfalt.

Der forventes en reduktion i stejbelastningen med 2 dB pd vejene i midtbyen
som folge af nedsattelse af hastighedsgrensen fra 50 km/t til 40 km/t.

Pa Borgmester Nielsens Vej forventes ligeledes en stojreduktion pa 2 dB som
folge af, at Ostre Ringvej aflaster trafikken pd Borgmester Nielsens Vej. Der
kan ogsa forventes en stojreduktion pa Almindingsvej og Akirkebyvej.

Det vurderes, at trafikplanens realisering ikke vil medfere egede vibrationer i
boliger i Ronne, safremt vejbump etableres med omtanke, tvergiende rumle-
felter undgas og markante skader i vejbelegningen udbedres. Det foreslas der-
for, at vejbelegningens tilstand inspiceres jevnligt. Da trafikstojen stiger med
korehastigheden, bor gennemsnitshastigheden desuden overviges, sa den ikke
oges over tid.
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2 INDLEDNING

Bornholms Regionskommune besluttede i foraret 2010 at udarbejde en trafik-
plan for Ronne, der tilvejebringer et planlegningsgrundlag for de fremtidige
prioriteringer pa det trafikale omrade.

Baggrunden for planarbejdet har varet et onske om at kunne tage hojde for
den generelle udvikling af trafikken i og omkring Renne.

Derudover forventes det, at Ronne by i de nermeste ir bliver berort af storre
trafikale @ndringer som folge af det nye Fargeforlig 2011 og den nye om-
fartsvej ved Ronne, der har veret en del af kommuneplanlegningen siden
1978.

Med denne trafikplan har Bornholms Regionskommune skabt et beslutnings-
grundlag for de kommende ars arbejde med at sikre en god, sikker og tryg
fremkommelighed pi vejnettet i Ronne.

Formalet med trafikplanen er at skabe en malrettet og fremtidssikret strategi
for Reonnes overordnede vejnet, der sikrer sammenhang mellem den fremti-
dige trafikintensitet, vejnettets belastning og kommunens byudviklingsin-
teresser.

Planens overordnede mal er at lette trafikafviklingen til og fra Ronne, at oge
tilgeengeligheden og forsteerke sammenhangen mellem byens institutioner og
handelsomrader. Planens mal er desuden at afhjxlpe trafikskabte sikkerheds-,
trygheds- og miljomassige problemer, si Ronne fortsat vil vare en tryg og
fremkommelig by at faerdes i.

Med trafikplanen ensker Kommunalbestyrelsen for Bornholms Regions-
kommune at fremme baredygtige transportformer, der oger sundheden, op-
fordrer til mere bevagelse og mindsker CO» udslippet. I trafikplanen er der
derfor gjort en sarlig indsats for at fremme miljorigtige transportformer, hvil-
ket serligt gelder forholdene for cyklisterne.

Bornholms Regionskommune onsker en miljovurdering af trafikplanen med
henblik pa at belyse, hvilke indvirkninger planens forslag til trafikale losninger
har pa miljoet.

Miljovurderingen er udarbejdet for Bornholms Regionskommune af
Grontmij A/S
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2.1 Fastlaeggelse af miljgvurderingens indhold

En miljevurdering skal indeholde en beskrivelse og vurdering af planen eller
programmets sandsynlige vasentlige indvirkninger pd miljoet.

Udgangspunktet for en miljovurdering er det brede miljobegreb, der blandt
andet omfatter biologisk mangfoldighed, befolkning, menneskers sundhed,
fauna, flora, jordbund, vand, klimatiske faktorer, materielle goder, landskaber,
kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser, samt arkitektonisk og arkao-
logisk arv.

En miljevurdering indledes med en scoping, hvor der foretages en narmere
afgrensning af, hvilke miljomassige forhold der is@r forventes pavirket og
hvilke faktorer, der bor undersoges narmere enten ved at udelukke en pavirk-
ning eller for at fastsla pavirkningens omfang og karakter.

Bornholms Regionskommune har foretaget en sidan scoping, se Appendix A.
Scopingen har afdakket folgende emner, der behandles i miljovurderingen.

® Stoj
o Vibrationer

Kommunen har sendt scopingen i horing ved relevante myndigheder. Horin-
gen har ikke medfort, at der er udpeget yderligere emner til miljovurderingen.

Ronne Trafikplan 2010 er en relativ overordnet plan, der udpeger forskellige
problemfelter og angiver mulige losninger og tiltag. Det er vigtigt at under-
strege, at miljovurderingen er pi et tilsvarende relativt overordnet niveau,
hvilket svarer til bestemmelserne i lovens § 7, stk. 2.

Det fremgir ligeledes af § 7, stk. 2, at miljovurderingen kun skal indeholde de

oplysninger, som med rimelighed kan forlanges under hensyntagen til den ak-
tuelle viden og de gaengse vurderingsmetoder.

2.2 Forholdet til anden planlaegning
Trafikplanen raekker 10 ar frem og erstatter alle tidligere trafikplaner, bortset

fra bymidteplaner og planer for havnens arealer, som trafikplanen er udarbej-
det under hensyntagen til.

Trafiksikkerhedsplan 2008

Trafiksikkerhedsplan 2008 ligger til grund for malsztningen og indsatsen for
trafiksikkerhedsarbejdet pa Bornholm frem til 2013.

Kommuneplan 2009

Trafikplanen indeholder en lang rakke nye elementer og forslag, men planens
tysiske udleg indebarer ingen ndringer i forhold til rammerne i Kommune-
plan 2009.
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I Kommuneplan 2009 for Bornholms Regionskommune planlegges der for
anleg af flere nye omfartsveje og fordelingsveje, bl.a.:

¢ Ronne omfartsvej
e Ronne Havn (ved Bornholmstrafikken)

Omfartsvejen ved Ronne planlegges at aflaste den stigende trafik i Ronne by.
Omfartsvejen skal fordele trafikken fra de sydlige, ostlige og nordlige ind-
faldsveje fra hele oen. Omfartsvejen er en vejforbindelse mellem Nordre
Ringvej og Dstre Ringvej over Rabzkken og langs DGI-anlegget.

Fargeforliget, som traeder 1 kraft 1 2011, vil medfore en oget trafikbelastning
til og fra Renne Havn. Det fremgér af kommuneplanen, at dette vil bevirke en
andring i ud- og indkerselsforholdene fra havnearealerne og oge kravene til
vejforbindelserne mellem havnen og omfartsvejen.

I miljovurderingen af kommuneplanforslaget fastslas det, at den ogede ferge-
trafik vil betyde en oget pavirkning af trafikstoj ved havnearealerne og ved de
tilstodende byomrider. Boliger, der ligger tet pa havnen, og de storre berorte
adgangsveje i Ronne forventes at blive berort.

Forslag til Lokalplan nr. 055

I forslag til Lokalplan nr. 055 udlegges ringvejstrakningen fra Snorrebakken
til Torneverksvej. Udover at fungere som en del af ringvejen, giver vejstrak-
ningen ogsa vejforbindelse til et nyt plejehjem samt en bagvedliggende ejen-
dom.

Vejstrakningen placeres lidt vk fra byen dels for at reducere stojgenerne, og
dels fordi arealerne nermest byen udgor et lavtliggende og vandholdigt omra-
de.

Det planlagte vejanlaeg skal, jf. lokalplanens bestemmelser, udfores med for-
tov og cykelsti langs hele strakningen for at sikre adskillelse af trafikarterne.
Vejanlegget skal forsynes med allé-traer.

I forbindelse med lokalplanens miljovurdering er den forventede stojmassige
belastning af en ny forbindelsesvej vurderet. Den stojmassige belastning er
baseret pd skonnet dogntrafik pd op til 3.000 keretojer, dog op til 4.000 i tu-
ristszesonen.

Stojberegningen viser, at de vejledende stojgranser langt de fleste steder kan
overholdes ved etablering af vejstrakningen. Miljevurderingen fastlegger dog,
at trafikstojen skal overviges, og at Kommunalbestyrelsen, om nedvendigt,
agter at udfore stojdempende foranstaltninger.
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3 BESKRIVELSE AF PLANEN

Ronne Trafifplan 2010-2021 indeholder foruden selve trafikplanen og narvee-
rende miljovurdering folgende bilag:

e Baggrundsrapport (Bilag A)
e Virkemiddelkatalog (Bilag B)
e Trafik pa havnen (Bilag C)

e Trafik ved Campus (Bilag D)

Miljovurderingen omfatter kun selve trafikplanen og ikke de ovrige bilag.

3.1 Trafikplanen

Trafikplanen er delt op i felgende planer og emner:

e Vejplan

e Hastighedsplan

e Stiplan

e Tryghed & sikkerhed
Parkering og serviceanlaeg

Vejvisning
Fremtidig trafik
Ovrige indsatser

Opfolgning pd handlingsplan
Vejplan

Kommunens samlede vejnet foreslds funktionelt klassificeret i tre kategoriet:
trafikveje, overordnede lokalveje og lokalveje. Trafikken til/fra og igennem
Ronne skal ske pa trafikvejene. De overordnede lokalveje udgoer bindeledet
mellem trafikvejene og lokalvejene.

Hastighedsplan

Med udgangspunkt i vejplanen og vejnettets klassificering i trafikveje, over-
ordnede lokalveje og lokalveje er der udarbejdet en plan for fremtidige hastig-
hedsgrenser.

P4 trafikvejene er udgangspunktet 50 km/t med enkelte afvigelser, hvor der
skiltes med 60 km/t. P4 de overordnede lokalveje skiltes med 50 km/t.

Pa lokalvejene, som typisk er mindre veje med meget blandet trafik, og hvor
der onskes helt sarlige hensyn til de lette trafikanter, beboere og erhvervsdri-
vende, skiltes med 40 km/t i midtbyen og 50 km/t uden for midtbyen.

Stiplan

Stiplanen har til formal at skabe sikre og trygge rammer for fodgengere og
cyklister i Ronne. Der er i udpraget grad anlagt stier i tilknytning til trafikve-
jene og de overordnede lokalveje. I forhold til ferdsel pa lokalveje bliver for-
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holdene for de lette trafikanter understottet af hastighedsplanen, idet hastig-
hedsgrensen typisk nedsattes og dermed skaber et mere sikkert og trygt vej-
net for de lette trafikanter.

Tryghed & sikkerhed

Der er gennemfort en uheldsanalyse samt en internetbaseret sporgeskemaun-
dersogelse, hvor brugerne er blevet anmodet om at fremhave de steder 1
Ronne, hvor de foler sig utrygge.

Pa baggrund af bade utryghedsanalysen og uheldsanalysen er udvalgt en rakke
sarlige problemlokaliteter, der skal kigges nermere pa.

Parkering og serviceanlag

For at fa et overblik over benyttelsen af parkeringsarealerne i bymidten er der
foretaget en optelling af udnyttelsesgraden af de enkelte parkeringspladser.

Som supplement til optallingen skal der udarbejdes en samlet og signifikant
parkeringsanalyse med henblik pd at kortlegge eventuel over- eller under-
skudskapacitet, samt pege pa eventuelle optimeringsmuligheder og ompro-
grammering af parkeringsforholdene.

Fremtidig trafik

Som en del af arbejdet med trafikplanen er der opbygget en trafikmodel for de
overordnede veje i Ronne. I denne trafikmodel er der opbygget et basis-
scenario, hvor den eksisterende trafikbelastning er estimeret. Der er tilsvaren-
de gennemfort en prognoseberegning for den forventede trafikbelastning ved
implementering af planens anbefalinger.

Trafikbelastningen er beregnet og opgjort som antal koretojer i ”den verste”
4-timers periode pa et ar, hvilket er vurderet til at vaere en myldretidsperiode 1
juli maned, hvor ferietrafikken er pa sit hojeste.

Vejvisning

Der er foretaget en besigtigelse og registrering af den overordnede vejvisning i
Ronne. Dette for at sikre et godt grundlag for udarbejdelse af ny vejvisnings-
plan.

Der er foresldet en forenklet vejvisningsplan, hvor antallet af vejvisningstavler
er reduceret. Der er arbejdet efter princippet “hurtigste vej ind / hurtigste vej
ud”.

@vrige indsatser
Foruden de ovennavnte indsatsomrider indeholder trafikplanen ogsa forslag

til kampagner, drift af vej- og stinet, skolevejsanalyse og tilgengelighed for al-
le.
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3.2 Baggrundsrapporten

Som baggrund for trafikplanen er der foretaget en overordnet kortlegning af
de nuvarende trafikforhold i Renne samt en beskrivelse af byens udvikling,
terreenforhold, forbindelser, funktioner og @stetiske fremtreden.

Kortlegningen har dels til formal at udpege trafikale potentialer og problem-
omrader, dels at udpege de landskabelige og arkitektoniske kvaliteter, der bor
tages sxrlig hensyn til, nar den fremtidige infrastruktur planlegges. Kortleg-
ningen har desuden til formal at kortlegge kommunens byudviklingsinteresser
med henblik pa at tilgodese den fremtidige trafikintensitet i Ronne.

3.3 Virkemiddelkatalog

Kataloget indeholder en kortlegning af virkemidler til losning af forskelli-
ge trafikproblemer og deres potentielle anvendelse i forhold til de vejkate-
gorier, som er introduceret i trafikplanen, herunder trafikveje, overordnede
lokalveje og lokalveje. Derudover indeholder kataloget en narmere beskri-
velse af de enkelte virkemidlers funktion, opbygning og serlige forudsat-
ninger for anvendelse.

3.4 Trafik pa havnen
Som en del af Ronne Trafikplan 2010 — 2021 er der lavet en vurdering af de tra-
fikale forhold omkring Renne Havn samt forslag til fremtidige losningsfor-

slag.

Notatet vedr. Renne Havn indeholder folgende:

Porslag til fremtidig infrastruktur pa havneomradet
Forslag til klassificering af infrastruktur til/fra havnen
Infrastrukturel sammenknytning af havn og by

Okonomisk overslag pad helt overordnet niveau

3.5 Trafik ved Campus

I forlzengelse af den planlagte udvikling af det nye Campusomrade er der gen-
nemfort en trafikal analyse af mulighederne for en hensigtsmassig trafikbetje-
ning af omradet og en vurdering af konsekvenserne heraf.

Notatet indeholder folgende:

e Vurdering af p-behov (bil, cykel)
e Vurdering af trafikale konsekvenser
e Vurdering af mulighed for optimering af busstoppestedsplacering

Vurdering af eksisterende adgangsforhold

Anvisning af infrastrukturelt losningsforslag pa diagrammatisk niveau
(forslag A og forslag B)

Okonomisk overslag pa helt overordnet niveau.
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4 NUVARENDE MILIG@STATUS

I dette afsnit beskrives den nuvarende miljotilstand og geldende miljokrav i
relation til stej og vibrationer.

4.1  Stoj

Der er kun et begranset antal vejstrekninger i Ronne, hvor trafikstojbelast-
ningen overstiger den nuvarende stojgranse for etablering af boliger, institu-
tioner mv. (Laen = 58 dB). Pa baggrund af de foreliggende trafikdata er det
primert Haslevej, Nordre Kystvej, Borgmester Nielsens Vej, Munch Peter-
sens Vej, Zahrtmannsvej og Akirkebyvej, hvor boliger i vasentlig grad bela-
stes med over 58 dB. I den centrale del af Ronne, hvor bygningerne ligger helt
ud til fortov, ma der dog ogsa forventes at optrade facadestojbelastninger
over 58 dB.

4.2 Vibrationer

Markante vibrationer fra trafik vurderes kun i mindre grad at optrede i boli-
gerne i Ronne. Der kan vere enkelte vejbump, som er placeret meget taet pa
en bolig, hvor vibrationer kan opfattes generende. Endvidere kan brostensbe-
legning give anledning til generende vibrationer, hvis kerehasticheden nér
over 40 km/t, jordbunden indeholder meget blode lag og/eller brostensbe-
legningen nir helt ud til bygningerne. Brostensbelagningens tilstand (jevn-
hed) har ogsa betydning.

Ujevnheder 1 vejbeleegninger af asfalt ma forventes at opstd hver vinter og
blive udbedret den efterfolgende sommerseson. Det er saledes et forbigiende
fenomen. Hvor der er brostensbelegninger kreves skerpet opmarksomhed
pa tilstanden, men konkrete indgreb kan typisk afvente klager fra naboer, da
det er vanskeligt at forudsige, hvor der vil vaere reelle problemer.
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5 MILIJ@VURDERING

Trafikmodellen viser, at trafikplanens realisering forventes at medfore en tra-
fikal aflastning af en rakke veje.

Det drejer sig primart om en reduktion af trafikken i midtbyen, hvor der for
de fleste vejes vedkommende prognosticeres med en reduktion pa mellem 15
og 25 procent. Aflastningen af midtbyen sker pd bekostning af Nordre Kyst-
vej, hvor der forventes en stigning pa 21 procent nord for Norrekas og 20
procent syd for Munch Petersens Vej, hvor der prognosticeres en stigning af
trafikbelastningen pa mellem 14 og 18 procent foruden Zahrtmannsvej, hvor
der prognosticeres en stigning af trafikbelastningen pa mellem 14 og 25 pro-
cent.

Desuden prognosticeres trafikken pa Borgmester Nielsens Vej at blive redu-
ceret med 6 procent 1 den nordlige ende og 35 procent i den sydlige del, mens
serligt Almindingsvej og Akirkebyvej prognosticeres at fa reduceret den trafi-
kale belastning i vaesentlig grad (mellem 17 og 20 procent).

Der forventes en markant stigning af trafikbelastningen pa Ostre Ringvej pd
36 procent og en stigning pa ca. 160 procent pa Nordre Ringvej.

Stigningerne pa Dstre Ringvej og Nordre Ringvej og reduceringerne pa

Borgmester Nielsens Vej, Almindingsvej og Akirkebyvej er direkte afledt af
etableringen af den nye ydre ringvej, der tilsluttes Jstre Ringvej og Nordre
Ringvej, og som allerede er dimensioneret til de forventede trafikmangder.

Pi det ovrige vejnet forventes mindre eendringer pa maksimalt plus/minus 10
procent.

For yderligere detaljer henvises til Appendix B, hvor den nuverende og den
prognosticerede trafikbelastning er opgjort. Der er ligeledes angivet den for-
ventede reduktion eller stigning af antal keretojer.

5.1  Stgj

Etablering af den nye ydre ringvej vil medfore en oget trafikstojbelastning af
de boliger, som er beliggende langs den nye vejstrakning. Ifolge stojberegnin-
ger udfort i forbindelse med udarbejdelsen af Lokalplan nr. 055 vil kun et
mindre antal boliger beliggende umiddelbart syd for Tornevarksvej blive bela-
stet med over Ly, = 58 dB.

Etableringen af den nye ydre ringvej vil aftage en vasentlig del af den trafik,
der pa nuverende tidspunkt benytter Borgmester Nielsens Vej. Stojreduktio-
nen pa Borgmester Nielsens Vej vil vare 1 storrelsesordenen 2 dB, hvilket dog
ikke vil veere nok til at bringe trafikstojbelastningen af alle boliger pa straek-
ningen under 58 dB. Ligeledes vil den nye ydre ringvej reducere trafikken pa
Almindingsvej og Akirkebyvej, hvor der kan forventes en stajreduktion pa ca.
1dB.
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Trafikplanen indeholder en hastighedsreduktion fra 50 km/t til 40 km/t pi et
stort antal vejstrackninger 1 midtbyen. Slar denne reduktion af den tilladte ha-
stighed igennem pa de faktiske hastigheder, svarer dette til en stojreduktion pa
2 dB. Langs storstedelen af disse vejstrackninger vil stojbelastningen vare un-
der 58 dB.

P4 Nordre Kystvej reduceres hastigheden fra 60 km/t til 50 km/t, hvilket iso-
leret set vil give en stojreduktion pa ca. 2 dB. Samtidig oges trafikmangden
med 20 procent, hvilket isoleret set vil oge stojen med 1-2 dB. Det vurderes
sdledes, at stojniveauet vil vere uzendret pd Nordre Kystve;.

Pa Munch Petersens Vej oges trafikmangden med ca. 18 procent, hvilket vil
oge stojen med ca. 1 dB. Kun pi den nordlige den af Munch Petersens Vej
ligger der boliger helt ud til vejen, hvorfor det kun er disse, der vil opleve en
herbar ®ndring.

Pa Zahrtmannsvej oges trafikmangden med 14 til 25 procent, hvilket vil oge
stojen med ca. 1 dB for alle boligerne, som ligger helt ud til vejen. Denne stoj-
ogning kan modvirkes ved at udlegge stojdempende tyndlagsasfalt, der kan
give en stojreduktion pa 2 — 3 dB.

P4 den ostligste del af Strandvejen oges hastigheden fra 50 km/t til 60 km/t.
Pa ca. halvdelen af vejstrakningen ligger boliger med haver direkte ud til ve-
jen. Disse vil blive belastet med 2 dB mere stgj fra hastighedsforogelsen, men
det kan modvirkes ved at udlegge stojdempende tyndlagsasfalt, der kan give
en stojreduktion pa 2 — 3 dB.

Pa veje, hvor trafikmangden oges eller reduceres med 5 til 10 procent, og
hvor der ikke @ndres pa hastighedsgransen, ndres der ikke pa det horbare
stojniveau.

5.2  Vibrationer
Det er sztligt de tunge koretojer, som kan give vibrationsgener i boliger.

Trafikplanen indeholder ingen sarlige tiltag 1 forhold til den tunge trafik,
hvorfor trafikplanen ikke umiddelbart indeholder trafikale zendringer, som kan
give anledning til egede vibrationsgener.

Den generelle trafikreduktion pa Borgmester Nielsens Vej, Almindingsvej og
Akirkebyvej vil reducere vibrationerne i boligerne langs disse veje og flytte
dem til den nye ydre ringvej. Den nye ydre ringvej og de eksisterende veje
Nordre Ringvej og Sendre Ringvej er dimensioneret til denne trafik, og der
ligger ingen boliger si tat pd vejen, at de vil opleve vibrationsgener, som folge
af den ogede trafik.

Den senkede hastighed fra 50 km/t til 40 km/t vil medfere en reduktion af
vibrationspavirkningen af boligerne omkring vejene, men hastighedsreduk-
tionen vil primeart forekomme pa straekninger, hvor vibrationer fra veje af
normal stand og korrekt udformede vejbump ikke pa nuverende tidspunkt
forekommer generende 1 boliger.
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Hvis overgangen fra 60 km/t til 50 km/t pa Strandvejen sker ved anvendelse
af vejbump kan der vere risiko for vibrationsgener, men en omhyggelig de-
tailprojektering kan forhindre generne.

6 ALTERNATIVER

Ifolge miljovurderingslovens § 7, stk. 1 skal der fastlegges, beskrives og vur-
deres rimelige alternativer. Det folger af vejledningen, at lovens krav om al-
ternativer forst og fremmest er et krav om beskrivelse af det sakaldte 0-
alternativ.

Bornholms Regionskommune finder ikke, at der i dette tilfzlde findes andre
rimelige alternativer end O-alternativet.

6.1 O-alternativet

0O-alternativet besktiver den situation, hvor planen ikke gennemfores. 0-
alternativet betyder ikke nedvendigvis status quo, men kan ogsa henfore til
fremskrivning af den udvikling, som ma forventes uden den foresldede plan.

Bornholms Regionskommune anser det for usandsynligt, at fergeforliget, og
den deraf ogede trafik til og fra havnen, samt etableringen af den nye ringvej
ikke gennemfores, hvorfor disse indgar i O-alternativet.

Den eneste forskel mellem trafikplanen og O-alternativet er saledes @ndringen
af hastighedsgrensen i midtbyen, Nordre Kystvej og den ostlige del af
Strandvejen, som kun er en del af trafikplanen.

For yderligere detaljer henvises til Appendix C, hvor den nuvarende og den
prognosticerede trafikbelastning er opgjort. Der er ligeledes angivet den for-
ventede reduktion eller stigning af antal koretojer.

Stgj

Trafikstojbelastningen i midtbyen vil i O-alternativet vare uandret i forhold til
den nuvarende situation.

Den ogede trafik til og fra Renne Havn vil dog medfore en lille stigning i tra-
fikmeengderne pd Nordre Kystvej (6 %), Munch Petersens Vej (3 %) og
Zahrtmannsvej (3-6 %) samt byens indfaldsveje. Der vil generelt vare tale om
stigninger pd fi procent, hvilket svarer til en stojmassig @ndring pa under 1
dB, som ikke vil veere en horbar 2ndring af stojen.

Etableringen af den nye ydre ringvej vil aftage en vasentlig del af den trafik,
der pd nuverende tidspunkt benytter Borgmester Nielsens Vej. Stojreduktio-
nen pa Borgmester Nielsens Vej vil vaere 1 storrelsesordenen 2 dB, hvilket dog
ikke vil vaere nok til at bringe trafikstojbelastningen af alle boliger pa straek-
ningen under 58 dB. Ligeledes vil den nye ydre ringvej reducere trafikken pa
Almindingsvej og Akirkebyvej, hvor der kan forventes en stajreduktion pa ca.
1 dB. Dog vil stojreduktionen pa Akirkebyvej vare lidt mindre i O-alternativet
end den vil vaere i Trafikplanen.
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Vibrationer

0O-alternativet indeholder ingen sarlige tiltag i forhold til den tunge trafik,
hvorfor trafikplanen ikke umiddelbart indeholder trafikale 2endringer, som kan
give anledning til egede vibrationsgener.

Den let ogede trafik pd Nordre Kystvej, Munch Petersens Vej og Zahrt-
mannsvej samt byens indfaldsveje kan ikke forventes at give anledning til
ogede vibrationsgener.

Den generelle trafikreduktion pa Borgmester Nielsens Vej, Almindingsvej og
Akirkebyvej vil reducere vibrationerne i boligerne langs disse veje og flytte
dem til den nye ydre ringvej. Den nye ydre ringvej og de eksisterende veje
Nordre Ringvej og Sendre Ringvej er dimensioneret til denne trafik, og der
ligger ingen boliger si tat pd vejen, at de vil opleve vibrationsgener, som folge
af den ogede trafik.

7 AFVAERGEFORANSTALTNINGER

Gennemforelsen af trafikplanen kraever som udgangspunkt ingen afvaergefor-
anstaltninger, idet miljokonsekvenserne vurderes at vere begrensede. Der er
dog forskellige muligheder for tiltag, som beskrives i det efterfolgende.

7.1 Staj

I forbindelse med etableringen af den nye Ostre Ringvej kan de stojbelastede
boliger afskeermes ved hjxlp af etablering af stojskarme — eventuelt stojvolde
- pd udvalgte dele af den nye ve;.

For de eksisterende veje er de anvendelige midler afthangige af de lokale for-
hold. Generelt vil anvendelse af stojdempende tyndlagsasfalt give en stojre-
duktion pé 2 — 3 dB af den udendors stojbelastning.

Stejdempende tyndlagsasfalt kan anvendes som erstatning for det normale
slidlag i forbindelse med almindelig vedligeholdelse.

Stojvolde er ikke anvendelige i den bymaessige bebyggelse. 1 stedet kan der
anvendes stojskarme, men typisk kun hvor boligerne ligger lidt tilbagetrukket,
og udkersler stort set ikke forekommer.

Stojisolering af bygningsfacaderne — det vil sige primart bedre lydvinduer -
kan sikre gode indendeors trafikstojforhold.

7.2 Vibrationer

Vibrationer i boliger er betinget af vejprofilets beskaffenhed i form af dels
planlagte ujevnheder (vejbump, rumlefelter o. lign.), dels markante skader pa
vejbelegningen (dybe huller). Jo hojere korselshastighed jo storre vibrationer,
men det er typisk kun pa strekninger med tilladt maksimal hastighed pd 50
km/t eller mindre, at ujevnheder kan tolereres.
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Vejbump laves ikke pa strackninger, hvor den maksimale hastighed skal vare
hojere end 60 km/t. Pludseligt opstiede huller i belegningen pa disse veje ud-
bedres snarest eller midlertidig hastighedsnedszttelse etableres.

Det er de tunge koretojer (lastbiler og busser), som forarsager de markbare
vibrationer. Generne er typisk ikke korreleret til antallet af koretojer pa vej-
strekningen, sa vibrationsgener kan optrade pd alle vejstrakninger, hvor den
faktiske korselshastighed er i storrelsesordenen 50 km/t, og hvor der fore-
kommer korsel med tunge koretojer. Reduktion af vibrationsgener gennem
trafikregulering skal primert ske ved hastighedsreduktion alternativt ved for-
bud mod tunge koretojer.

Eventuelle vejbump, som etableres for at opna de onskede hastighedsredukti-
oner, skal etableres med omtanke. Vejbump bor ikke etableres fi meter fra
bygninger. Den nedvendige afstand athanger af vejbumpets form og jord-
bundens beskaffenhed, men sedvanligvis er det ikke vanskeligt at opna den
nedvendige afstand 1 parcelkvarterer eller lignende. Det er endvidere vigtigt at
vejbumpene fir det korrekte sinusforlob i passageretningen. Hermed opnas
hastighedsreduktionen, uden at der opstir vibrationer i jorden.

Tvergiende rumlefelter undgds sa vidt muligt, da de kan medfore vasentlige
vibrationer i jorden og har begranset effekt pa hastigheden.

8 KUMULATIVE EFFEKTER

Trafikstoj er 1 normalt forekommende tilfxlde ikke horeskadelig, men under-
sogelser viser dog, at trafikstoj 1 tunge tilfeelde kan forege risikoen for hjerte-
karlidelser. Det er endvidere konstateret, at trafikstoj i ssmmenhang med
stress eller andre personlige problemer kan medfore en lav sovnkvalitet.

Trafikstejniveauet langs veje er seedvanligvis betydeligt hojere end det stojni-
veau, som accepteres fra virksomheder m.m. Den kumulative effekt af bade
trafikstoj og virksomhedsstoj er siledes lille.

9 OVERVAGNING

Et forsat lavt trafikstojs og —vibrationsniveau sikres gennem en god vedlige-
holdelse af vejene, idet stojen fra hullede og ujevne belegninger er betydeligt
hojere end fra en jevn vejbelegning. Vejbelegningens tilstand skal saledes in-
spiceres jevnligt — blandt andet pa grund af stoj.

Da trafikstojen stiger med korehasticheden, bor det endvidere overvages, at
gennemsnitshastigheden ikke oges over tid.
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10 SAMMENFATTENDE § 9 REDEGORELSE

Sammen fattende § 9 redeggrelse vedrgrende kom-
munalbestyrelsens vedtagelse af Trafikplan for Rgn-
ne 2011-2021

jf. § 9 stk. 2 i lov om miljgvurdering af planer og
programmer

Forslag til trafikplan for Renne blev vedtaget til offentliggorelse i 1. feb. Til 1.
april 2011. Samtidig offentliggjorde kommunalbestyrelsen en miljevurdering
af planen (en miljorapport).

Miljovurderingen var udarbejdet i henhold til lovbekendtgorelse nr. 936 af
24/09/2009 om Miljovurdering af planer og programmer med senere xn-
dringer.

Lov om miljgvurdering af planer og programmer

Efter miljovurderingslovens § 9 stk. 2 skal myndigheden, ved den endelige
godkendelse af planen, udarbejde en sammenfattende redegorelse for:

1. Hvordan miljghensyn er integreret i planen eller programmet, og
hvordan miljerapporten og de udtalelser der er indkommet i offent-
lighedsfasen er taget i betragtning

2. Hvorfor den vedtagne plan er valgt

3. Hvorledes myndigheden vil overvige de vasentlige miljopavirkninger
af planen eller programmet.

Trafikplanen

Baggrunden for planarbejdet har varet et onske om at kunne tage hojde for

den generelle udvikling af trafikken 1 og omkring Renne. Derudover forven-
tes det, at Ronne by i de nzrmeste 4r bliver berort af storre trafikale @ndrin-
ger som folge af det nye Fergeforlig 2011 og den nye omfartsvej ved Ronne,
der har varet en del af kommuneplanlegningen siden 1978.

Med trafikplanen har Bornholms Regionskommune skabt et beslutnings-
grundlag for de kommende ars arbejde med at sikre en god, sikker og tryg
fremkommelighed pa vejnettet i Ronne. Formalet med trafikplanen er at ska-
be en malrettet og fremtidssikret strategi for Rennes overordnede vejnet, der
sikrer sammenhaxng mellem den fremtidige trafikintensitet, vejnettets belast-
ning og kommunens byudviklingsinteresser.
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10.1 Hvordan miljghensyn er integreret i planen,
og hvordan miljgrapporten og de udtalelser
der er indkommet i offentlighedsfasen er ta-
get i betragtning

Miljgvurdering af Trafikplanen

I forbindelse med trafikplanen er der udarbejdet en miljovurdering af Ronne
Trafikplan 2010-2021 med fokus pa emnerne “’stoj” og “vibrationer”, hvor
folgende miljoforhold er vurderet:

1. Trafikplanens realisering vurderes at medfore et foraget stojniveau
pa flere af de overordnede veje. Dette kan modvirkes ved at udlegge
en stojdempende tyndlagsasfalt. Der forventes ogsa en reduktion i
stojbelastningen pd vejene i midtbyen og en nogle af de overordnede
veje som folge af nedsxttelse af hastighedsgransen fra 50 km/t til 40
km/t.

2. Trafikplanens realisering forventes ikke at medfore ogede vibrationer
1 Ronnes boliger, safremt vejbump etableres med omtanke, tverga-
ende rumlefelter undgis og markante skader i vejbelagningen udbed-
res. Det foreslas derfor, at vejbelegningens tilstand inspiceres jevn-
ligt. Da trafikstojen stiger med korehastigheden, bor gennemsnitsha-
stigheden desuden overvages, sa den ikke oges over tid.

Miljgvurdering - Stgj

Etablering af den nye ydre ringvej vil medfore en oget trafikstojbelastning af
de boliger, som er beliggende langs den nye vejstrakning. Ifolge stojberegnin-
ger udfort i forbindelse med udarbejdelsen af Lokalplan nr. 055 vil kun et
mindre antal boliger beliggende umiddelbart syd for Tornevarksvej blive be-
lastet med over Lden = 58 dB.

Etableringen af den nye ydre ringvej vil aftage en vasentlig del af den trafik,
der pa nuverende tidspunkt benytter Borgmester Nielsens Vej. Stojreduktio-
nen pa Borgmester Nielsens Vej vil vare i storrelsesordenen 2 dB, hvilket dog
ikke vil veere nok til at bringe trafikstojbelastningen af alle boliger pé straek-
ningen under 58 dB. Ligeledes vil den nye ydre ringvej reducere trafikken pa
Almindingsvej og Akirkebyvej, hvor der kan forventes en stojreduktion pa ca.
1 dB.

Trafikplanen indeholder en hastighedsreduktion fra 50 km/t til 40 km/t pi et
stort antal vejstrackninger 1 midtbyen. Slar denne reduktion af den tilladte ha-
stighed igennem pa de faktiske hastigheder, svarer dette til en stojreduktion

pa 2 dB. Langs storstedelen af disse vejstraekninger vil stojbelastningen vare
under 58 dB.

Pi Nordre Kystvej reduceres hastigheden fra 60 km/t til 50 km/t, hvilket iso-
leret set vil give en stojreduktion pa ca. 2 dB. Samtidig oges trafikmangden
med 20 procent, hvilket isoleret set vil oge stojen med 1-2 dB. Det vurderes
sdledes, at stojniveauet vil vere uzendret pa Nordre Kystvej.
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Pa Munch Petersens Vej oges trafikmangden med ca. 18 procent, hvilket vil
oge stojen med ca. 1 dB.

Kun pi den nordlige den af Munch Petersens Vej ligger der boliger helt ud til
vejen, hvorfor det kun er disse, der vil opleve en herbar @ndring.

Pa Zahrtmannsvej oges trafikmangden med 14 til 25 procent, hvilket vil oge
stojen med ca. 1 dB for alle boligerne, som ligger helt ud til vejen. Denne
stojogning kan modvirkes ved at udlegge stojdempende tyndlagsasfalt, der
kan give en stojreduktion pa 2 — 3 dB.

P4 den ostligste del af Strandvejen oges hastigheden fra 50 km/t til 60 km/t.
P4 ca. halvdelen af vejstrakningen ligger boliger med haver direkte ud til ve-
jen. Disse vil blive belastet med 2 dB mere stoj fra hastighedsforogelsen, men
det kan modvirkes ved at udlegge stojdempende tyndlagsasfalt, der kan give
en stojreduktion pd 2 — 3 dB. (NB! De nugzldende 50 km/t foreslds fasthold
som folge af bidrag, se afsnit om bidrag.)

Pa veje, hvor trafikmangden oges eller reduceres med 5 til 10 procent, og
hvor der ikke @ndres pa hastighedsgransen, ndres der ikke pa det horbare
stojniveau.

Miljegvurdering - Vibrationer

Det er sxtligt de tunge koretojer, som kan give vibrationsgener i boliger. Tra-
fikplanen indeholder ingen setlige tiltag i forhold til den tunge trafik, hvorfor
trafikplanen ikke umiddelbart indeholder trafikale zendringer, som kan give
anledning til ogede vibrationsgener.

Den generelle trafikreduktion pa Borgmester Nielsens Vej, Almindingsvej og
Akirkebyvej vil reducere vibrationerne i boligerne langs disse veje og flytte
dem til den nye ydre ringvej. Den nye ydre ringvej og de eksisterende veje
Nordre Ringvej og Sendre Ringvej er dimensioneret til denne trafik, og der
ligger ingen boliger si taet pd vejen, at de vil opleve vibrationsgener, som folge
af den ogede trafik.

Den senkede hastighed fra 50 km/t til 40 km/t vil medfore en reduktion af
vibrationspavirkningen af boligerne omkring vejene, men hastighedsredukti-
onen vil primaert forekomme pa streekninger, hvor vibrationer fra veje af
normal stand og korrekt udformede vejbump ikke pa nuverende tidspunkt
forekommer generende i boliger.

Hvis overgangen fra 60 km/t til 50 km/t pd Strandvejen sker ved anvendelse
af vejbump kan der vare risiko for vibrationsgener, men en omhyggelig de-
tailprojektering kan forhindre generne.

Miljgrapportens betydning og udtalelser i offentlighedsfa-
sen

Miljorapporten har efter kommunens vurdering medvirket til at afdakke en
reekke relevante problemstillinger i forbindelse med udarbejdelsen og frem-
leeggelsen af planforslaget. Rapporten har medvirket til at integrere stoj og vi-
brationshensyn i planen.
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Indkomne bidrag

Der indkom ikke specifikke bidrag til miljorapporten, men der var bemzrk-
ninger/zndringsforslag vedrorende planens krav til fremkommenlighed, ha-
stighed, trafiksikkerhed mm, herunder:

1. Onsker at beholde 50km/t pd Strandvejen hvor der foreslas 60km/t.

2. Onsker parkeringsforbud eller bredere vej pd Haslevej fra Nordre
Kystvej til Nordre Ringve;.

3. Onsker bedre krydsudformning mellem Haslevej og Nordre Ringvej,
og dertilhorende forbedring af trafikafviklingen.

4. Onsker 50 km/t pa hele den ny Ringvej.

5. Onsker rundkersel/lyssignal i krydset Borgmester Nielsens
Vej/Smallesund.

Behandling af bidrag

1. Planen @ndres ikke til 60 km/t men bibeholdes med eks. hastighed
pé 50 km/timen.

2. Parkeringsforbud er planlagt etableret 1 2011.
3. Der etableres lysregulering i krydset Haslevej/Nordre Ringvej

4. Idet ny Ringvej vil kore igennem bade by og land vil hastigheden og-
sa skulle varieres mellem 50 km/t og 60 km/t. P4 hele strekninger
etableres cykelstier 1 eget trace i begge vejsider.

5. Meget af trafikken pa Borgmester Nielsens Vej vil sandsynligvis flyt-
tes til ny Ringvej og derfor er det ikke planlagt at zendre kryds.

Miljomaessig vurdering af forslag til planaendringer

Det vurderes, at de valgte planlosninger er hensigtsmassige, og at de foresla-
ede planzendringer ikke medforer ogede miljogener, idet bevaring af 50 km/t
pa Strandvejen betyder, at stojgener her ikke oges i forhold til de nuvaerende.
Den reducerede hastighed vil i mindre omfang flytte trafik til Zahrtmannsvej,
men det begrensede omfang vurderes ikke at have vasentlig miljomzessig be-
tydning. Andringen rykker heller ikke at det overordnede mal om at gore
Ronne bymidte mere tilgzengeligt for blode trafikanter.

Trafikplanen, medvirker fortsat til at det nye vejanleg — ringvejen - kan bidra-
ge vaesentligt til at losningen af nuvaerende og fremtidige trafikale problemer i
Ronne by, samtidig med at dette kan gennemfores uden storre miljomeessige
gener for lokalomradets beboere. Herudover athjzlper trafikplanen for en del
trafikskabte sikkerheds- og tryghedsproblemer, si Ronne fortsat vil vare en
tryg og fremkommelig by at faerdes i.
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10.2 Valg af planigsning

Det vurderes, at den valgte planlosning er hensigtsmassig, og en bedre los-
ning end en simpel fremskrivning af den udvikling (0-alternativ), der ma for-
ventes uden de i planen foresliede 2ndringer og anlegsforslag mm. Desuden
vurderes det, at planens gennemforelse vil forbedre en stor del af de nuvze-
rende trafikale og miljomassige gener som helhed for Renne by.

Den vasentligste forskel mellem trafikplanen og O-alternativet er aendringen
af hastighedsgreensen i midtbyen og Nordre Kystvej. I planen er de afledte
trafikale belastninger (stoj og vibrationer) ved anleg af ny ringvej vurderet, og
det er pévist, at endrede trafikbelastninger isxr 1 relation til eens fergebetje-
ning vil medfore en ydetligere belastning af de i forvejen belastede adgangsve-
je der i dag betjener trafikken til og fra havnen.

Trafikplanens reguleringer af hastigheder og forslag til fordeling af trafikflo-
vet pd de overordnede veje vurderes at minimere trafikgener som helhed i by-
en og letter adgangen for blede trafikanter i bymidten.

Bornholms Regionskommune anser det for usandsynligt, at fargeforliget, og
den deraf ogede trafik til og fra havnen, samt etableringen af den nye ringvej
ikke gennemfores.

10.3 Overvagning af de vaesentlige miljgpavirknin-
ger af planen.

Et forsat lavt trafikstojs og vibrationsniveau sikres gennem en god vedlige-
holdelse af vejene, idet stojen fra hullede og ujevne belegninger er betydeligt
hojere end fra en javn vejbelegning. Vejbelegningens tilstand skal saledes in-
spiceres jevnligt — blandt andet pa grund af stej. Da trafikstejen stiger med
korehastigheden, bor det endvidere overvages, at gennemsnitshasticheden ik-
ke oges over tid.

Ligeledes overviges trafikbelastning og uheldsudvikling lebende med henblik
pa supplerende forebyggende foranstaltning (trafikale reguleringer og evt.
stojdempende foranstaltninger).



Side 22

Bornholms Regionskommune
Trafikplan for Renne 2011 - 2021 — Miljovurdering

11 REFERENCER

Lov om miljevurdering af planer og programmer,
LBK nr. 936 af 24/09/2009

Vejledning om miljevurdering af planer og programmert,
VE] nr. 9664 af 18/06/2006

Forslag til Kommuneplan 2009-2020 for Bornholms Regionskommune
Miljovurdering af Kommuneplan 2009

Forslag til Lokalplan nr. 055 og Kommuneplantilleg nr. 028 for et offentligt
omrdde til plejecenter m.m. ved Snorrebakken i Ronne

Miljovurdering af lokalplan nr. 055 og Kommuneplantilleg nr. 028 for et of-
fentligt omride til plejecenter m.m. ved Snorrebakken i Ronne



Side 23

Bornholms Regionskommune
Trafikplan for Renne 2011 - 2021 — Miljovurdering

APPENDIX A

SCOPING - RONNE TRAFIKPLAN

PLANENS INDVIRKNING PA
MILJGET

MILJOFAKTORER

Ikke relevant

Forhold der ikke vur-
deres yderligere

Forhold der bgr vurde-

res

BEMZERKNINGER

A) Befolkning og sundhed

Indendors stojpavirkning

Stejpavirkninger behandles under
pkt. F

Sundhedstilstand

Et af milene med trafikplanen er
at fremme en mere baredygtig
trafikafvikling, bl.a. ved at oge
cykeltrafikken. Trafikbelastningen
nedsattes pd visse vejstrakninger,
og risikoen for uheld bliver redu-
ceret. Disse tiltag vil samlet set
oge sundhedstilstanden. Om-
vendt vil andre omrader blive
belastet af en oget trafikmangde,
hvilket vil have en negativ sund-
hedsmassig effekt for de menne-
sker, der berores. Stojpavirknin-
ger behandles under pkt. F.

Svage grupper (f.eks. handicappede)

Hensynet til handicappede skal
indtenkes ved projektering af de
enkelte tiltag.

Friluftsliv / rekreative interesser

Trafikplanens fokus pd ogede
muligheder for cykeltrafik og for-
bedrede overgange for giende
forventes at oge mulighederne for
et aktivt friluftsliv.

Materielle goder

Der etableres et nyt ringvejsan-
leg.

Begransninger og gener overfor befolk-
ningen

Stejpavirkninger behandles under
pkt. F

Pavirkning af sociale forhold

Trafikplanen reducerer mangden
af trafikarealer og foroger by-
rummet. Det giver bedre mulig-
heder for etablering af modeste-
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der i det offentlige rum.
Pavirknine af erhvervsliv X Trafikplanen forbedrer adgangs-
& forholdene til havnen og et-
hvervsomrader.

B) Biologisk mangfoldighed

Dyreliv x

Planteliv *

Sjeldne, udryddelsestruede el. fredede dyr *

samt planter el. naturtyper

Nerliggende naturbeskyttelses- og fugle- *

beskyttelsesomrader

Habitat-omrader *

Spredningskorridorer, barrierer *

. X Realisering af ringvejen krever en

Naturbeskytelse jf. § 3 enkelt dispensation fra Naturbe-
skyttelseslovens § 3.

Gronne omrider X Forbedrede forhold for cyklister
og forgengere samt en forogelse
af byrummet giver alt andet lige
bedre muligheder for adgang til
gronne omréder.

Skovrejsning / skovnedleggelse x

Fredning *

C) Landbrug og jordbrug

X De landskabelige forhold ved

Landskabelig veerdi og @stetiske aendringer

ringvejen pa strekningen syd for
Snorrebakken skal behandles 1
forbindelse med projektering af
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anlegget.
Geologisk sxrpreg x
. X Ved realisering af de enkelte pro-
Jordforurening jekter skal der ske en narmere
vurdering af, hvorvidt kortlagte
forureninger berores. Hovedpar-
ten af det jord der berores, vil
vaere omradeklassificeret som
lettere forurenet.
Risiko for forurening *
i . . X Flytning af omradeklassificeret
Jordhandrering / flytning jord skal anmeldes til kommunen
senest 4 uger for flytning.
D) Vand
Opverfladevand, udledning til vandleb, * Yed pro]ektermg af d.e enkelte .
. . tiltag, skal der sikres tilstrakkelig
vadomrader eller hav .
afvanding af trafikarealer samt
forsvarlige udledninger til vand-
lob og andre vidomrider.
Udledning af spildevand *
Grundvandsforhold, nedsivning og oget x
indvinding
Risiko for forurening af grundvandsres- *
sourcen
E) Luft
X En ny fordeling af trafikken gen-

nem Ronne vil medfore en &nd-

ret emissionsudbredelse. Andrin-
gen vurderes vanskelig at opgore

eksakt, da der er tale om en rela-

tiv begrenset udledning.
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Emissioner fra trafik til og fra omradet x
F) Stoj
Stej, under anleg, under driften x
Vibrationer X Vasentlig oget tung trafik pd en
eksisterende vej kan medfore vi-
brationer, der bade er generende
for beboere og kan medfore ska-
der pa bygninger. Ved hjalp af
trafikmodellen bor det vurderes,
om der md forventes vasentligt
ogede vibrationer pd visse vej-
strekninger.
o . X Milet med trafikplanen er at sikre
Trafikafvikling / belastning en bedre trafikafvikling gennem
Ronne. Da det er selve forudszat-
ningen for trafikplanen, vil det
ikke blive narmere belyst i miljo-
vurderingen.
Sto X Der vil visse steder ske en oget
] stojpavirkning ndr trafikken om-
legges. Andre steder vil stojbe-
lastningen blive reduceret. Den
aendrede stojpavirkning bor un-
dersoges nermere.
Energiforbrug Et af malene med trafikplanen er

at fremme en baredygtig trafikaf-
vikling, bl.a. ved at oge cykeltra-
fikken. Denne @ndring i trafik-
menstret forventes i begranset
omfang at reducere forbruget af
fossile breendstoffer. AEndringen
forventes dog at vare sa begraen-
set/usikker, at det ikke kan opge-
res.
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G) Sikkerhed
L. X Et af malene med trafikplanen er
Ristko for ulykker at forbedre trafiksikkerheden.
Kriminalitet
H) Klimatiske forhold
o . X Som angivet under pkt. F forven-
Eventuel pavirkning af klima tes en endring i trafikmenstret at
medfore et reduceret forbrug af
fossile breendstoffer og dermed
en reduceret COz-belastning.
I) Kulturarv
Kulturhistoriske veerdier *
Arkitektoniske vaerdier *
Arkaeologiske vaerdier ¥
Kirker *
Fredede / bevaringsverdige bygninger x
J) Ressourcer og affald
X
Arealforbrug
Energiforbrug, anleg og drift *
Vandforbrug *
Produkter, materialer, rastoffer, fornybar x
Kemikalier, miljofremmede stoffer *
X Ved realisering af vejprojekter bor

muligheden for genanvendelse af
nedknust byggeaffald indtaenkes.
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K) Kumulative effekter

Kumulative effekter af flere emner eller
omrider (etaper eller tilstodende omrader)
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APPENDIX B
Maksimal fremtidig N
trafikflow (kl. 13-17) A
Trafikplan
Basis maks.
Trafikplan maks.
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APPENDIX C

0-alternativ
Basis maks.

Maksimal fremtidig
trafikflow (kl. 13-17) |

0-alternativ maks.

Procentvis ®ndring
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